TEMA GYROKOPTR

TEMA GYROKOPTRAR

TEMA GYROKOPTRAR

JKOPTRAR

nummer 1 - februari 2009

onstruktionen ir egentligen
Kganska gammal. Gyrokop-

tern, eller autogyrot som den
ocksd kallas, flogs for forsta gangen
1923. Men snart ersattes typen av
helikoptrarna som hade bittre egen-
skaper att starta och landa vertikalt.

For den breda allminheten blev
gyrokoptrarna kinda i samband med
James Bond-filmen Man lever bara
tvd gdnger frin 1967.

Direfter hinde inte si mycket for-
rin nistan 40 dr senare di de blev
vanliga i allminflygsammanhang.
Det har inte gatt att utrona varfor,
men troligtvis beror det pa att det for
nagra ar sedan kom ut flera nya mo-
deller pd marknaden.

OCH DET VAR INTE helt klart hur de
skulle klassas.

—Nir de kom skulle man bestim-
ma var de hor hemma. Numera klas-
sas de som UL-B, berittar Rolf Bjork-
man, generalsekreterare i KSAK.
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De gar alltsa att flyga med ett van-
ligt. PPL- eller UL-certifikat. Rent
flygmissigt ligger de forvinansvirt
nog nirmare ett flygplan dn en heli-
kopter.

Enligt Transportstyrelsen finns det
i Sverige i dag 50 stycken gyrokoptrar
varav 14 nya registrerades under f6rra
dret.

Intresset for
gyrokoptrarna tycks
stadigt 6ka

Den vanligaste typen i dag ir MT03
(bilden) dir pilot och passagerare sit-
ter i tandem i en 6ppen sittbrunn. D3
vill det il att man ir ordentligt pa-
pilsad. Aven varma sommardagar.
Men utbudet tycks stadigt oka, fle-
ra typer ir under flygutprovning. Det
bérjar till exempel dyka upp varianter
ddr man sitter i en stingd glaskupa.
Den kan ha sina férdelar dven om det
naturligtvis tdr pa frihetskinslan.

DET AR SVART ATT FA en objek-
tiv bild av hur sikra gyrokoptrarna
egentligen 4r. Den information som
finns tillginglig 4r framtagen av an-
tingen tillverkarna eller aterforsil-
jarna sjilva. Och entustiasterna sjilva
vill ju bara lyfta fram dess fordelar.

Men det finns samtidigt inget som
motbevisar att det skulle vara en si-
ker konstruktion. I Sverige har hittills
bara ett enda haveri intriffat och felet
ska nog den gangen inte tillskrivas
sjdlva gyrokoptern.

MEN GYROKOPTERN har fordelar
gentemot ett vanligt flygplan.

Det beh6vs exempelvis ingen ling-
re start- eller landningsstricka. Bero-
ende pé vike, vind och underlag ricker
en fotbollsplan. Vid kraftig vind kan
man i princip starta och landa verti-
kalt. Maskinen kan heller inte stalla i
vanlig mening utan sjunker bara ige-
nom om den skulle tappa fart.
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En helikopter fast tvartom

-
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av lvan Hedin

Gyrokopterns rotor saknar, till skill-
nad frin helikopterns rotor, drivning
fran motorn under flygning, den drivs
enbart av fartvinden. Motorn driver
bara den skjutande propellern som
ger framatdriften. Genom att vilja en
limplig rotorbladvinkel och profil far
man en framatriktad komposant hos
lyftkraften i forhéllande till rotorns
rotationsaxel som gor det méjligt for
fartvinden att driva rotorn, si kallad
autorotation.

Sidorodret hjilper till i svingar och
vid sidvind och stabilisatorn férhin-
drar svingningar utefter lingdaxeln
— svingningar som kan leda till 06n-
skade negativa g-krafter pa rotorn.

Negativa g-krafter gor att rotorn
tappar lyftkraft och bladen kan kolli-
dera med propeller eller roder. Vidare
genomstrommar fartvinden alltid ro-
torn underifrdn tll skillnad frin hos
helikoptern dir rotorn ger lyftkraft
genom att accelererar luft nedat.

GYROKOPTERN KAN INTE hovra,
endast flyga framat. Den kan dirfor
inte utan extra anordningar starta
rakt upp. Men startstrickan ir kort.
Under flygning utgdr rotorn en
svagt konformad disk dir det framat-
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giende bladet triffas av hela fartluft-
strommen, medan det bakatgiende
endast triffas av skillnaden mellan
fartluftstrom och bladets rorelse bak-
it. Problemet med olika lyftkraft for
rotorbladen har 16sts pa sd sitt att
rotordisken har en centrumled som
tillater att bladen kan flappa, det vill
sdga. lyftas respektive sinkas. Genom
att det framétgiende rotorbladet har
storst lyftkraft, hojs det sd att dess an-
fallsvinkel minskas.

Det bakatgaende bladet sinks sam-
tidigt, varvid dess anfallsvinkel 6kar
sa att bada bladen i en tvibladig ro-
tor far exakt samma lyftkraft. Flapp-
ningen kommer att paverka rotorn sa
att den hela tiden ar nagot lutad it
vénster under flygning.

MED OKAD FART si Gkas ocksi skill-
naden i anfallsvinkel mellan de bada
bladen. Detta medfor att det finns en
grins dir bakédtgiende bladet stallar,
vilket ocksd begrinsar ett gyroplans
hégsta hastighet.

Det bér dock observeras skillnaden
i stallhastighet mellan ett flygplan,
som stallar vid for lag hastighet och
for stor anfallsvinkel for vingarna,
medan gyroplanets rotor stallar parti-
ellt endast vid hog fart. Sidan partiell
rotorstall karakteriseras av vertikala
vibrationer som pa ett tidigt stadium
varnar piloten si att denne kan sinka
hastigheten innan bladstallen 6kat si
mycket att hela gyroplanet bérjar luta
at vinster under samtidigt 6kade vi-
brationer av typ “tva vibrationsstotar
per rotorvarv’.
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SMA GYROKOPTRAR kan startas ge-
nom att man for hand sitter lite fart
pa rotorn och sedan fir fartvinden
bygga upp rotationshastigheten infor
lattningen. Detta dr ett nagot riskfylle
forfarande och de flesta gyrokoptrar
har nigon slags drivning med rem,
kugghjul, hydraulik eller elmotor for
att fa upp rotorvarvet till 150 varv per
minut innan drivningen kopplas ur
och rullningen pabérjas.

Stora dyra gyrokoptrar har anord-
ning for hoppstart. Hir drivs rotorn
upp i fullt varvtal med rotorbladen
stillda i neutral anfallsvinkel och se-
dan sker en momentan omstillning
av rotorbladens anfallsvinkel sa att
farkosten hoppar upp och sedan drivs
fram av propellern. Fortsatt flygning
sker som tidigare beskrivits.

Rotorvarvtalet under flygning ir
200-300 varv per minut beroende pa

storlek hos gyrokoptern. =

stort fartomrade

flygplan

helikopter
enkel och billig att bygga

l&g maxhastighet
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kan inte lagfartsstalla eller ga i spinn

kort start- och landningsstracka

mindre vindkanslig an ett vanligt

stabil och lattflugen jamfért med en

kréver mer motoreffekt an ett vanligt
flygplan for att halla samma fart
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