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HAN LYFTER IGE
- MOT ALLA
ODDS

Kraschen borde ha kostat honom livet.
Han klarade sig med en forlorad vansterhand.
Men helikopterpiloten Peter Steneborg har
inte fatt nog av livet bland molnen.

Tvartom.

Darfor har han byggt en gyrokopter.

4500 delar.
Med den andra handen.

Motnen skingrarsig.

Plotsligt badar Viareds flygplats i
solljus.

fn overraskande syn efter en ovan-
ligt gramulen host.

Blankpolerade flygplanskroppar
och nyputsade fonster goratt stralar-
nastudsar runtomkring.

Men allra mest blanker den klarré-
dagyrokoptersom justdragits utfran
hangaren och parkerats framfér.

Peter Steneborg skiner ikapp med
solen.

~Det dr drta lager lack pa den. Jag
tyckte det var lika bra att gora det or-
dentligt fran borjan.

Han har byggt den fran grunden.

Skruvat fast varenda skruvoch dra-
ot 4t varenda mutter.

Inte ens nerbindningspasarna till
rotorbladsspetsarna har lamnats at
nagon annan. Istallet plockade Stene-
boryg helt sonika fraa symaskinen.

Kallar den Hawken

Efter en grundlig enomging av vad
marknaden hade att erbjuda borjade
han byggaijanuari forradret.

Valet foll till slut pa en modell med
namnet Sparrowhawk,

Sparvhoken pasvenska men Stene-
borg nijersig med att kalla den Haw-
ken

—Ireladoroch 4500 delar som leve-
reradestill dorren. Det varbaraatt sat-
taigang. Det varungefarsomett jatte-
mekano, sager han och skrattar.

~Forsta flygningen gjorde jag nu i
augusti. Men jag harinte bygut hela ti-
den. Jagharsugit pakaramellen lange
cftersom jag tyvcker det arroligt.

Ett ambitiost projekt.

Speciellt med tanke pa att arbetet
utforts med endast en hand,

Peter Steneborg forlorade vins-
terhanden i en helikopterolycka pa
Gronland for 22 arsedan.

Men det hindrade honom inte fran
att tasig an mastodontprojektet.

—-Man maste utmana sig sjalv. Man
har kapacitet till med an vad man
tror. Det galler baraatt hitta losning-
arnaom durakarstotapaett problem.
Ibiand fick jag tejpa fast verktygen pa
stumpen. Det fungerade alldeles ut-
mirkt.

Stumpen.

Det drsia han kallar det som dr kvar
av vansterarmen.

Nagon protes
anvander han inte
nar han arbetar med
teknik.

-Denar baraivagen.
Jag harsondersaker och
stoter emot hela tiden.

Han barjade Hyga 1970,
Hade varit intresserad av
flyget sedan barnshen och
Jaste senare in kompetensen
for ATPL - ett certifilat f6r tra-
fikflygs. Det ordnade han pa en-
dast sju manacer.

~Jag harseglat sedan jag var
tre Ar nar jag fick min férsta jollc
av pappa. Navigation har jag all-
td tyckt om. Flyget foll sig ganska
naturlizt. Nar jag tycker att nagot ar
roligt lar jag mig dessutom fort.

Nigeria eller Gronland
Fram till 1978 handladedetom diver-
se flygjobb, bade med helikopter och
flygplan. Bland annat i Nigeria och
Skottland under ett par mianader.
NarStenchorgsedandtervande hemt
hade han tva val.
Ny vinda till Nigeria eller helikop-
terpilot pa Gronlandsflyz.
-Detvaren lustig situation. Jag satt
vid koksbordetoch valde mellan plus
40 grader och minus 40 grader.
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Peter Steneborg klarade sig ur helikopterolyckan med en forlorad vansterhand. Hans kollega omkom. Men trots handikappet har Steneborg pa egen hand byggt en fulit fungerade gyrokopter

-\..'
¥/




BORAS TIDNING SONDAGEN DEN 3 JANUARI 2010

Steneborgs gyrokopter "Hawken" skéter sig bra i luften.
Ungefaroo kilo vager den inklusive pilot.

[ill slut blevdet Gronlane.

~tmaningen lockade, Nirjagkom
dit och upplevde kylan pa allvar und-
rade jag vad jag hade gjort. Men man
vande sig vid det ocksa,

Gillar att klara sig sjalv
Hansmuttarpa kaffetsom just hrysets
i flyeklubbens kok.

Utanfor harsolen forsvunnit.

Det fanns inga vagar mellan sta-
derna. Fartygen gick bara tvi mina-
der pa sommaren och under en tim-
mes fygning daruppe kunde man
uppleva alla fyra arstiderna. Det var
langt mellan telefonerna, vi fick klara
ossmed kortvigsradio. Man fick Klara
sig sjalv. Det gillade jag,

Arbetsuppgifternaskiljcle sicit. Ena
dagen linjetrafik for att andra dagen
handla om dramatiska raddningsak-
tioner.

-Man kunde flyga halvvigs till Ka-
nada for att ridda nigon som var pa
drift paettisflak.Enganglyckadesjag
blasailand ettisflak med hjalp av ro-
torbladen. En helikopter pa tio ton
bldser ritt bra. Men det tog tid.

de gyrokopter. Jungfruturen gjordes i augusti och efter vintern kommer den att anvindas flitigt. Fortsattning pa ndsta uppslag
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Gyrokopter

Den enda justering Steneborg behovt géra pa grund av den saknade viinsterhanden ir ett speciellt gasreglage. Och att dra ut den fran hangaren &r inte heller nagra problem.

Med endast en hand &r det svart att kndppa knap-
pen lingst ner pa hoger skjortarm.

m Gyrokoptern paminner till utseendet
om en helikopter. Skillnaden &r att gy-
rokoptern kraver fart framat for att hal-
lasigi luften. Vissa kallar konstruktio-
nen ett flygplan med rotor. Den flyger
genom att motorn driver propellern som
satter rotorn i autorotation.

= Gyrokopterprincipen finns ven i natu-
ren. Ronnens vingforkladda fré, “nasan”
sattsi autorotation och kan pa sa sdtt ta
sig langt fran tradet.

m Den 9 juni 1923 i Madrid skedde den
forsta lyckade flygningen med en gyro-
kopter. Farkosten var konstruerad av
juan de la Cierval

= Andra namn pa farkosten har varit au-
togyro och autogiro. Pa engelska finns
ett flertal benamningar. Daribland gyro-
copter, gyroplane och rotaplane.

m Férsta gangen en gyrokopter kom till
Sverige var den 5 mars 1934. Pa Bulltof-
ta flygfilti Malmaé landade da en maskin
som tagit sig fran England.

m Gyrokoptern har dven varit populdr
hos militaren. Det svenska forsvaret an-
vande farkosttypen som spaningsflyg
under andra varldskriget. Samma sak
gallde for tyskarna som utvecklade en
modell som drogs av U-batar - dven den
som spaningsflyg.

Peter Steneborg framfor helikoptern han flég pa
Gronland.
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,, Jag tog tag i pulsddern som stack ut och drog. Niir det gjorde ont i brostet
slutade jag att dra. Sedan knét jag en knut med den andra handen och drog 6ver
skinnet som h'angde runt. Peter Steneborg, om helikopterolyckan pa Grénland som néra nog kostade honom livet

Fortsattning fran foregaende uppslag

111) REPORTAGE

TOMAS KARLSSON, foto

nannan ging fyllde han hela
planet med hundar.

—Posten gir med hundspann
diar. Hundarna springer en
stricka som motsvarar Sverige

till Marocko pa tvd veckor. Sedan vinder
man och kor igen. Men nu var de fast pd
ettisflak. Vi fick sittahundarnai sickari
helikoptern forattdeskullevaralugna.13
vilda hundarkan snabbt édeligga en hel
kabin. Jag minnslukten underden flygre-
san fortfarande.

Han skrattar.

Siger att det var det bista jobb hanna-
onsin haft.

Totaltblevdettio &rpa
Gronlandsflyg men slu-
tet abrupt.

Den 11 september
1987 arbetade han och
en kollega med att byg-
ga en skidlift vid en
amerikansk bas utan-
for Holsteinsborg pé

VICTOR PETERSSON, text  den gronlindska vast-
victor.petersson@bt.se  kusten.

Betongfisten  skul-
le gjutas och nir Stene-
borg hade tagit helikop-
tern, en Sikorsky S-61
medlastupp till toppen,
small det plotsligt.

Vixellddan explode-

rade. .
tomas.karlsson@bt.se ~Viskulle prec1§_slap-
pa betonglasten nir det

hinde. Vi forsokte manévrera helikop-
tern och hitta en plats att landa men det
var oméjligt. Vi slog stjarten i bergvig-
gen och stortade lings bergets sida rakt
ned pd en avsats.

Landningen blev héird.

Rotorbladen fortsatte snura
Men det var inte kraschen i sig som var
6desdiger.

Rotorbladen fortsatte att snurra.

Sex meterlinga och 120kilo tunga ska-
lade de av hela karossen nir ekipaget vil
tagitmark.

-Jagblundade och kinde hurrotorbla-
den snurrade ovanfér huvadet pa mig.
Ljudetavmetall som knyckladesihop och
sedan barahelt tyst.Jag oppnade dgonen
ochalltvarborta.Instrumentpanelen. Ru-
tan. Allihop, berittar Steneborg och ges-
tikulerar med armarna.

Jamte satt kollegan fortfarande fast-
spand och okontaktbar.

Han hade traffats thuvudet och sedan
slungats bakat i sitet kraftigt. Han blev
hjirndod omedelbart och avled senare i
riddningshelikoptern.

Steneborg hade tur.

—Jag sag att det hade blivit alldeles rott
framf6r mig. Jag tinkte direkt attdet var
hydraulolja. Sedan sig jag min arm och
upptickte att blodet pumpades ut dar-
ifrdn.

Pulsadern var av.

Peter Steneborg

Vinsterhanden borta och liget kri-
tiskt.

Men Peter Steneborg haralltid varitbra
pa att hitta Idsningar.

-Jag tog tag i pulsidern som stack ut
och drog. Nardetgjorde ontibrostet slu-
tade jag att dra. Sedan knét jag en knut
med den andra handen och drog dver
skinnet som hingde runt.

Vil pa Rikshospitalet i Kopenhamn
moéttes Steneborg av imponerade lika-
re. Handen kunde inte riddas men han
Klarade sig dtminstone med livet i be-
hall. Aven om sviterna gjorde sig pamin-
daldnge.

—Jag var adrenalinbakis i flera dagar
efterat. Kroppen pumpade ut sa mycket
adrenalin efter sjilva olyckan sd att jag
Klarade av det jag gjorde. Man har en ka-
pacitet man sjdlvinte vet om.

Att knyta ihop sin egen pulsdder trots
att man inte tal blod ir ett ganska tydligt
exempel.

—Iefterhand kinns detvildigt konstigt.
Tvi veckor innan hade jag tuppat av efter
att ha klamt fingret blodigt hemma.

Gyrokoptern en utmaning
Mer kapacitet in vad man tror.

Som att bygga en gyrokopter med en
hand.

Steneborg pratar dterigen om utma-
ningar.

—Man maiste viga gora det man verk-
ligen vill. Kanns det svért s& fir man lira
sig att hitta18sningar. Som pa Gronland.
Jag ville flyga helikopter men det var for
dyrt. D4 byggde jag en gyrokopter istal-
let. Man firse det positivaiallt,sigerhan
och fortsitter:

—Ardetnigotman skallforlorasd drdet
vilvinsterhanden.]Jagharenkompissom
blivit av med stortin. Han har det vérre.

Detirtrotsalltinteminga saker Stene-
borg inte klarar av att utfora med endast
en hand.

—Jag kan bara komma pa tvd. Att kndp-
pa knappen lingst ner p hoger skjort-
irm och att knyta skosnorena. Aven om
jag lart mig varianter pd det ocksa. Allt
funkar. Det tar bara lite langre tid.

Talamod.

Med 4500 delar, en hand och en
drom.

Det fungerade till slut.

Och snart vintar fler projekt.

Som nybliven pensionir kan Bords Se-
gelflygklubb rikna med hans tjénster
framover. ‘

Steneborg trivs som bekant ypperligt
bland flygmaskiner med skiftande reno-
veringsbehov.

Men lite hjilp hoppas han dnd4 pa.

Allt klarar han inte sjilv.

Det har han lirt sig under arbetet med
Hawken.

—Duklarardigvildigtbramed enhand.
Kan du knepen behover duvaldigt sdllan
tvi. Diremot kan det vara bra med tre
ibland... m

m Steneborg har haft ett hindelserikt arbetsliv. Férutom helikopterpilot har han
iven byggtvindkraftverk och startat flygbolag. Nedan foljer ett forkortat CV.

1960-talet: Studentexamen, teknisk utbildning samt byggande och kérning av

tivlingsbilar. Bide banracing och rally.

1970-talet: Medlem i Boras Segelflygklubb, trafikflygarutbildning och sedan
diverse flygjobb i Sverige, Skottland och Nigeria. Borjade pa Air Greenland 1978.

1980-talet: Jobbade pa Gronland som helikopterpilot. Havererade den 11 sep-
tember 1987. Parallellt med flygjobbet byggande av vindkraftverk. Det forsta

1983 och det andra 1988.

1930-ta|et: Startade Kattegatt Air som drev linjetrafik mellan L3sé och Alborg.
Administrativa jobb inom flygbranschen. Bland annat kvalitetsstyrning och pi-

lotrekrytering.

2000-talet: Frtidspensionir 2004. Fulltidspensionar 2009. Bérjade bygg
Hawken 2008 och gjordefdssta flygningen i augusti 2009. SEAINALE (o knut med andra handen. Det riddade hans liv.
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EENNIRLE €70

Dags for flygning. Med atta lager lack pa gyrokoptern blinker den vackert i solens lj

»Hawken” i siffror

Peter Steneborg drog ut pulsadern och knét en

a Topphastigheten ar 160 kilometer i timmen.
m Marschfart 130 kilometer i timmen.
w | tanken ryms 75 liter bransle.

m Fulltankad kammer man ungefir 40 mil pa en
tank, plus eller minus beroende pa vind.

m Fran leverans till flygning - 1,5 ar.
m Steneborgs ir det enda i sitt slagi Europa.

m Vird ungefar 700 000 kronor — exklusive ar-
betstiden.

m Viger 700 kilo fullastad inklusive pilot.
m Sammansatt av4 500 delar.

m Lackad med atta lager klarlack.

m Tvapersoner far platsicockpito . 155



